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Kraf tf ahrzeugsitz mi-t Sltiztlefenverstellung 

Die Erfindung betrifft einen Kraf tf ahrzeugsitz nach dem 
Oberbegriff des Schut zanspruchs 1. 

Es ist bereits ein Kraf tf ahrzeugsitz mit einer Sitztiefen- 
verstellung dieser Art bekannt (DE 195 24 069 C2) , bei dem 
die Spindelmutter eines Gewindespindelgetriebes mit dem 
Sitztiefenverstellbereich verbunden ist- Die Spindelmutter 
wird von einer Gewindespindel durchsetzt, die von einem Ge- 
triebemotor gedreht wird. Der Getriebemotor ist unmittelbar 
benachbart zum Sitztiefenverstellbereich an dem Sitzteilge- 
stell befestigt. An dem Sit zteilgestell ist eine Welle 
drehbar gelagert, die Zahnrader tragt. Die Zahnrader grei- 
fen in zahnstangenartige Vertiefungen an dem Sitztiefenver- 
stellbereich ein. Bei der Verschiebung des Sitztief enver- 
stellbereichs laufen die Zahnrader an den Vertiefungen ab^ 
so daft ein Verkanten des Sitztief enverstellbereichs verhin- 
dert wird, 

Der Antrieb uber Gewindespindel und Spindelmutter ist rela- 
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tiv teuer, Gewindespindel und Gewinderautter weisen eine be- 
achtliche Bauhohe auf. Der Getriebemotor schlieUt unmittel- 
bar an eine kurze Gewindespindel an. Dadurch ist der Ein- 
bauort des Getriebemotors festgelegt. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung 
die Aufgabe zugrunde, einen Kraf tf ahrzeugsitz mit einer 
Sitztief enverstellung so auszubilden, daft die Sitztiefen- 
verstellung mit einfachen, platzsparenden und in ihrer An- 
ordnung relativ frei wShlbaren Mitteln moglich ist. 

Die Losung der Aufgabe erfolgt mit den Merkmalen des 
Schut zanspruchs 1 . 

Das Zugseil kann zwischen der Antriebseinheit und dem Sitz- 
tief enverstellbereich so gefuhrt werden, daft die An- 
triebseinheit an der am besten geeigneten Stelle des Sitz- 
teilgestells angeordnet werden kann. Aufter dem Zugseil ist 
lediglich ein in Gegenrichtung zur Zugrichtung wirkendes 
Federelement erf orderlich. Das Zugseil und das Federelement 
benotigen nur wenig Platz; beides sind pfeiswerte Bauele- 
mente . 

Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus 
den Unteranspruchen . 

Nachstehend werden zwei bevorzugte Ausf uhrungsf ormen der 
Erfindung anhand der Zeichnungen im einzelnen beschrieben. 
Es zeigen: 

Figur 1 - eine schematische Darstellung einer ersten 
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Ausf uhrungsform des Sitzteils mit eingeschobe- 
nem Sitztief enverstellbereich; 
eine schematische Darstellung des Sitzteils 
nach Fig. 1 rait ausgezogenem Sitztief enver- 
stellbereich; 

eine zweite Ausf iihrungsf orm eines Sitzteils 
mit einem Zahnradgetriebe zur Sitztief enver- 
stellung in schematischer Darstellung. 

An einem Sitzteilgestell 1 ist ein Sit ztief enverstellbe- 
reich 2 in Sitzlangsrichtung verschieblich gelagert. Der 
Sitztief enverstellbereich 2 ist mit in Verschieberichtung 
verlangerten Seitenbereichen 2a in Fuhrungen la am Sitz- 
teilgestell 1 gefuhrt. Eine Antriebseinheit 3 ist an geeig- 
neter Stelle am Sitzteilgestell 1 befestigt. 

Die Antriebseinheit 3 wirkt auf ein Zugseil 4, das mit dem 
Sitztief enverstellbereich 2 verbunden ist. Die Antriebsein- 
heit 3 kann als Getriebeniotor mit rotierender Ausgangswelle 
ausgebildet sein, auf die das Zugseil 4 auf- bzw. abgewik- 
kelt wird. Als Antriebseinheit ist auch ein linear wirken- 
der Motor geeignet, der eine Verschiebung des an ihra befe- 
stigten Zugseilendes bewirkt. 

Das Zugseil 4 ist um eine Umlenkrolle' lb gefuhrt, die an 
der Vorderkante des Sit zteilgestells 1 gelagert ist. Das 
Zugseil 4 ist an dem Sitztiefenverstellbereich 2 ira Bereich 
seiner Hinterkante befestigt. Unabhangig von dem Ort der 
Anbringung der Antriebseinheit 3 wird die Zugkraft des Zug- 
seils mittig zwischen den Fuhrungen la und in Verschiebe- 
richtung in den Sitztiefenverstellbereich 2 eingeleitet. 
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Daher wirkt ein derartiger Antrleb querkraf tf rei . Das Zug- 
seil 4 wird durch ein Federelement 5 gespannt gehalten, das 
einerseits an dem Sitztief enverstellbereich 2 und anderer- 
seits an dem Sitzteilgestell 1 befestigt ist. Vorzugsweise 
soil das Federelement 5 in Verstellrichtung gegenuber dem 
Zugseil 4 an dem Sitztief enverstellbereich 2 angreifen. 

Wenn die Antriebseinheit 3 das Zugseil 4 aufwickelt, wird 
die Sitztief e verlangert und das Federelement 5 gespannt. 
Beim Umsteuern der Antriebseinheit 3 zieht das gespannte 
Federelement 5 den Sit ztief enverstellbereich 2 ein. In der 
gewahlten Stellung wird der Sitztief enverstellbereich 2 von 
der Antriebseinheit 3 f estgehalten . 

In der in Fig, 3 dargestellten zweiten Ausf uhrungsf orra 
weist der in Fuhrungen l*a verschiebliche Sitztief enver- 
stellbereich 2' neben den Seitenbereichen 2 'a Ausnehmungen 
2'b auf^ in die Zahnrader 8 eingreifen. Die Zahnrader 8 
sind auf einer Welle 6 angeordnet^ die beidseitig im Sitz- 
teilgestell 1' drehbar gelagert ist. Zwischen den Zahnra- 
dern 8 ist eine Seilrolle 7 undrehbar auf der Welle 6 befe- 
stigt.. Auf der Seilrolle 7 ist ein Zugseil 4' auf gewickelt , 
das mit einer Antriebseinheit 3 verbunden ist. Die Welle 6 
wird von einem Federelement 5' umschlungen, das mit einem 
Ende 5'a an ihr befestigt ist. Das andere Ende 5'b des Fe- 
derelements 5* ist mit dem Sitzteilgestell 1' verbunden. 
Das Federelement 5' ubt auf die Welle 6 ein Drehmoment aus, 
das dem durch das Zugseil 4' hervorgeruf enen Drehmoment 
entgegengerichtet ist. Die Seilrolle 7 kann an beliebiger 
Stelle auf der Welle 6 befestigt sein, well die Welle 6 ei- 
ne Kraft nur in Verstellrichtung des Sitztief enverstellbe- 
reichs 2' iibertragen kann. 
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Schu-bzanspruche : 

1. Kraf tf ahrzeugsitz mit Sitztief enverstellung^. der einen 
Sitztiefenverstellbereich (2; 2') aufweist, welcher in 
Sitzlangsrichtung verschieblich an einem Sit zteilgestell 

(1; 1') gefuhrt ist und mittels einer Antriebseinheit 

(3) verstellbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB zwischen Sitztiefenverstellbereich (2; 2') und Sitz- 
teilgestell (1; 1') ein Federelement (5; 5') gespannt 
ist, das zum Verschieben des Sitztief enverstellbereichs 
(2; 2') in einer Verschieberichtung ausgebildet ist, und 
dali die Antriebseinheit (3) mit einem Zugseil (4; 4*) 
verbunden ist, das den Sitztiefenverstellbereich (2; 2') 
entgegen der Kraf trichtung des Federelements (5; 5') 
verschiebt . 

2. Kraf tf ahrzeugsitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Zugseil (4) uber eine sitzteilf este Umlenkrolle 
(lb) gefuhrt ist. 

3. Kraf tf ahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , 

daii das Federelement (5) eine Zugfeder ist. 



18 838 



- 2 - 

4. Kraf tf ahrzeugsitz nach einem oder mehreren der Anspriiche 
1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

dali das Zugseil ( 4') auf eine Seilrolle (7) aufwickel- 
bar ist^ die mit einer Antriebswelle (6) drehfest ver- 
bunden ist,- welche an ihren beiden Stirnseiten sitzteil- 
fest drehbar gelagert ist und Rader (8) tragt^ die an 
dem Sitztief enverstellbereich (2') ablaufen. 

5. Kraf tf ahrzeugsitz nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dali die Antriebswelle (6) von dem Federelement (5') um- 
schlungen ist^ das sich mit einem Ende (5 'a) an der An- 
triebswelle (6) und mit dem anderen Ende (5'b) am Sitz- 
teilgestell (1') abstutzt. 



